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Den bilfrie, trendy byen...

Hva inneholder den?

Oddrun Helen Hagen,
Master i fysisk planlegging
Forsker byutvikling og bytransport

Smarte veger 27.september 2017
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* Redusere klimagassutslipp

» Redusere stgy- og luftforurensing og
temperatur

» Pke byliv, sosiale interaksjoner, grgntareal
» Pke aktiv transport og fysisk aktivitet
» Forbedre folkehelse

Nieuwenhuijsen og Khreis, 2016
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lllustrasjon: Inge Grgdum. Aftenposten 22.08.2017
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NEW YORK

Foto: www.metropolismag.com | Transportgkonomisk institutt
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Barcelona

Current Model Superblocks Model

@ PUBLIC TRANSPORT NETWORK ﬁ PRIVATE VEHICLE PASSING @ DUM PROXIMITY AREA
° BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) @ RESIDENTS VEHICLES ACCESS CONTROL
_@__ BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) (== URBAN SERVICES AND EMERGENCY s BASIC TRAFFIC NETWORK
FREE PASSAGE OF BICYCLES === DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIORITY)
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Oslo versus Brussel Oslo versus Kgbenhavn

Tegnforklaring Tegnfarklaring
] kebanhan
D Al inantor Fing 1
oy s

£ vippetangen og sporomracel pa Oso sentalsiasin pi Osio sar

Kilde: Tgnnesen, Meyer, Skartland, Sundfer (2016)
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Oslo versus Stockholm

Tegnforklaring
o P 1,
:I Areal inngntor Ring 1

[ S _': Vippelangen of sparomridet pd Oslo santralstasion

Kilde: Tgnnesen, Meyer, Skartland, Sundfer (2016)
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Gangvennlighet

Infrastruktur Omgivelser og

Bymessighet
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Korte avstander gir mer gangtrafikk
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De som gar er forngyde!

ﬂt 2 Til fots/sykkel etter 33 LK
OO k Til fots/sykkel for 27 G2
Generell tilfredshet kollektiv etter IR 39 2. 12 5
m Generell tilfredshet kollektiv for - IS 34 s 14 2
Generell tilfredshet bilfarer etter | NS 37 . 17 7

O™ Q¥  Generell tilfredshet bilforer for [ NNGGNGEEEEEEEEE 37 Bz s
Generell tilfredshet med arbeidsreisen etter IS 38 zoms 12 4
Generell tilfredshet med arbeidsreisen for [ I NI <L) g 10 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90 % 100 %

® Meget forngyd Ganske forngyd m Verken forngyd eller misforngyd
Ganske misforngyd Meget misforngyd

Kilde: Christiansen og Julsrud (2014). Flytting av Gjensidige fra Lysaker til Oslo sentrum.
«F@r» = 2012 og «etter» = 2014
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Bilfritt, aktive fasader, godt a ga

Bilfrie gater og gode
fotgjengeromrader

Aktive fasader Opphold

B Bilfne gater/byrom likke grenne rom)
B Gater/byrom med gode foigjengerforhold (kun 207130

Gehl Architects (2014)
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Forventninger til bilfritt byliv?

lllustrasjon: Bilfritt byli
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Besgk | Oslo sentrum

42 % av de arbeidsreisende besgker Oslo sentrum en eller flere ganger i uka

Var pa restaurant/kafe/pub
Handlet/shoppet

«Hva gjorde du sist du var i sentrum?»
Vektet ordsky.
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Hvordan reiser man til Oslo sentrum?

Transportmiddelfordeling pa reiser til Oslo sentrum i
prosent (N=5385)
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Utenfor ring 1

= Jeg gikk

Jeg syklet

= Jeg reiste kollektivt (inkludert bat)

Jeg var sjafer i bil

Jeg var passasjer i bil/ reiste med drosje

= Annet/vet ikke/husker ikke
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A g4 og sykle i sentrum

e =84 % liker a ga
R « 58 % synes det er for mye biltrafikk
» 33 % synes at bilen tar for mye plass

=60 % synes det er for mange syklister i gagater
og pa fortau

® = 71 % synes at det ikke er godt tilrettelagt for a

O¢O sykle

= 60 % synes det er utrygt a sykle
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Arbeidsreisende og bilfritt byliv

Hvordan tror du Bilfritt byliv, og de endringene det medfarer, kommer til &
pavirke din bruk av Oslo sentrum?
Jeg kommer til & bruke Oslo sentrum:

= Mye eller noe oftere enn i dag = Omtrent som i dag = Noe eller mye sjeldnere enn i dag Vet ikke/ikke relevant
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Lastebilsjafarer og bilfritt byliv

= 45 av 65 lastebilsjafarer er misforngyd eller sveert
misforngyd med vareleveringssituasjonen i Oslo
sentrum.

Hvordan tror du Bilfritt byliv, og de endringene det medfarer, kommer til
a pavirke varelevering i Oslo sentrum?

40
35 34
30
25
20

15

11
10 9
5 4 >

2 .
N —

Mye bedre enni Noe bedre enni Omtrent somidag Verreennidag Mye verreenni Vet ikke/ikke
dag dag dag relevant
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Takk for oppmerksomheten!

he
& T

"
. tm1 : Transportgkonomisk institutt
Side 23 i Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforsknin



Referanser

Nieuwenhuijsen og Khreis, 2016: Car free cities: Pathway to healthy urban living.

Environment International. Volume 94, September 2016, Pages 251-262.
https://doi.org/10.1016/j.envint.2016.05.032

Tennesen, Meyer, Skartland og Sundfar, 2016: Europeiske byer med bilfrie sentrum.
TAI-rapport 1476/2016. https://www.toi.no/getfile.php?mmifileid=42371

Hagen, Tgnnesen og Fossheim, 2017: Bilfrie sentrumslgsninger i tre nordiske byer. TQI-
rapport 1552/2017. nhttps://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=44357

) t 91 ' Transportgkonomisk institutt
Side 24 : Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning


https://doi.org/10.1016/j.envint.2016.05.032
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=42371
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=44357

	Den bilfrie, trendy byen...	
	Lysbildenummer 2
	Bilfritt byliv - Oslo
	Lysbildenummer 4
	NEW YORK�Broadway, Times Square 
	Madrid
	Barcelona
	Oslo versus Brussel
	Oslo versus Stockholm
	Lysbildenummer 10
	Lysbildenummer 11
	Lysbildenummer 12
	Korte avstander gir mer gangtrafikk
	De som går er fornøyde!
	Bilfrie gater og gode fotgjengerområder
	Forventninger til bilfritt byliv?
	Besøk i Oslo sentrum
	Hvordan reiser man til Oslo sentrum?
	Å gå og sykle i sentrum
	Arbeidsreisende og bilfritt byliv
	Lastebilsjåfører og bilfritt byliv
	Lysbildenummer 22
	Takk for oppmerksomheten!
	Referanser

